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การซอมใหญ สําหรับ ปมและมอเตอรไฮดรอลิก   
แบบลูกสูบแกนงอ ชนิดอัตราการไหลคงที ่

  วารุณี  ศรีสงคราม   
waruneesri@hotmail.com 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคล สุวรรณภูมิ   
HEAVY   KORAT 

 yuttana_doktian@hotmail.com  
 เมื่อปม และมอเตอรถูกตรวจพบวามนี้ํามนัร่ัว  บริเวณซีลคอเพลา  มีอุณหภูมิสูง มีเสียงดังและขัดตวั
ในขณะทํางาน  มีการสั่นสะเทือนขณะทาํงานปมไมมีอัตราการไหล  มอเตอรไฮดรอลิกไมหมุนถึงแมมีการปอน
น้ํามันเขาไปแลว  อาการดังกลาว  สวนใหญแลวมาจากการชํารุดเสียหาย  ของชิ้นสวนภายในตามระยะเวลา  
และการใชงานในสภาวะไมถูกตอง  ดังนัน้จึงตองมีการซอมบํารุงใหญ  ซ่ึงจะกลาวถึงลําดับขั้นตางๆตอไป  
 จากอาการที่เกิดขึ้นกับปมหรือมอเตอรไฮดรอลิกจะมวีิธีการซอมบํารุงเหมือนกนั เพราะวาอุปกรณทั้ง  2  นั้น 
ในความคดิของผูเขียน มีช้ินสวนที่เหมือนกัน  90%         ซ่ึงชิ้นสวนตางๆ  ดูไดจากรปูที่ 1 
คําเตือน 
 ขณะที่ทําการซอมบํารุงปม และมอเตอรไฮดรอลิก  บริเวณทํางานตองไมมีฝุนผงอื่นๆที่จะทําใหช้ินสวน
สกปรกและเสยีหาย  นอกจากนั้นสารละลายที่นํามาใชลางชิ้นสวนตางๆตองไมทําลายยางหรือซีล          อาจใช
น้ํามันสนหรือแอลกอฮอลหรือน้ํายาซักแหง  และควรใชเครื่องมือที่สะอาดดวย 
 
เคร่ืองมือ 
 1)  เวอรเนยีรคาลิปเปอร 
 2)  คีมหุบ  และคีมถางแหวน 

3) ไขควง  ปากแบน  และปากแฉก 
4) ชุดดึงเพลาขับ 
5) ฆอนยาง 
6) ไดอัลเกจ 
7) ประแจตรวจสอบแรงขัน 

 
 



 
 

รูปที่ 1 
 
 



การถอดชิ้นสวนของปมหรือมอเตอรไฮดรอลิก 
1) ทําเครื่องหมายบนเรือนปมมอเตอร (4 ) และฝาครอบทายปม (35)  หรือ ( 32 – 38 )  ขึ้นอยูกับ 

ประเภทของฝาครอบ  ใหอยูในแนวเดียวกนั  ดังรูปที่ 2 

 
 
                                        รูปที่ 2   
 2)  คลายตะปคูลายตะปูเกลยีว  ( 22 – 28 )  จํานวน 2  ตัวออก   คลายตะปูเกลียว ( 27  หรือ 29 – 31 ) 
จํานวน 4 ตัว ออก ดังรูปที่ 3 

 
                                         รูปที่ 3 

3)  ถอดฝาครอบทายปมมอเตอร  และซีล ( 2)  ออกมาจากเรอืนปมมอเตอร ดังรูปที่ 4 

 
 

                                                รูปที่ 4 



4) ถอด  Valve  Plate (a)  จากฝาครอบทายปมมอเตอร และแหวนลอค (25) จากดานเพลาขับโดยใช 
คีม ปากแหลม  อาจจะเปนคมีถางหรือคีมหุบขึ้นอยูกับการออกแบบ  ดงัรูปที่ 5  

 
                                               รูปที่ 5  
 

5) ถอดฝาครอบซีล (23)  ดานเพลาขับและแผนรองปรับระยะ (22)  โดยใชไขควงปากแบน 2 อัน งัด
ดังรูปที่ 6 

 
                                                                                      รูปที่ 6 

6) ยึดเรือนปม , มอเตอร  เขากับชุดดึงเพลาขบัโดยใชตะปูเกลียวยึดดานหนาแปลนของปม  มอเตอร  
เขากับชุดดึงเพลาขับ  จากนัน้นําชุดเกลียว  PIN A เขาไปยึดปลายเพลาขับ ( 14  หรือ 15 ) ดังรูปที่ 7 

 
                                          รูปที่ 7 



7) หมุนชุดวงลอเกลียวเพื่อดึงชดุเพลาขับและกระบอกสูบออกมาจากเรือนปม  มอเตอร ขณะทีใ่ชมือ
ดานหนึ่งหมุนวงลอใชอีกมือหนึ่งประคองชุดกระบอกสบูของปม  มอเตอร ขณะถูกดงึออกมาจาก
เรือนปม  มอเตอร ดังรูปที่ 8 

 
                                        รูปที่ 8 

คําเตือน  อยาทําการตอกชิ้นสวนใดๆ 
8) ทําเครื่องหมายบนกระบอกสูบ (7) เพลาขบั ( 14  หรือ 15 )และบนแผนประกบตนีลูกสูบ ( 12)  ให

อยูในแนวเดยีวกัน  ดังรูปที่ 9 

 
                                         รูปที่ 9 

9) นํากระบอกสูบออกมาจากลูกสูบถอดชุดแหวนรอง (8)  และแผนปรับระยะ (9) ออกมาดวยดังรูปที่ 10 

 
                                        รูปที่ 10   



10) ใชเครื่องมือคลายตะปูเกลียว ( 11)  ออกจากแผนประกบตีนลูกสูบ (12) ดังรูปที่ 11 

 
                                          รูปที่ 11 
 
 

11) ถอดชุดประกบตีนลูกสูบ ( 12)  และลูกสบู (13)  ออกจากเปาชุดเพลาขับ  ดังรูปที่ 12 

 
 

                                            รูปที่ 12 
12) ดึงลูกสูบออกจากแผนประกบตีนลูก  ขอควรปฏิบัติ   คือไมควรใหลูกสูบกับรูของแผนประกบ

สลับกันดังนั้น  ควรทําเครื่องหมายประจําลูกสูบกับรูของแผนประกบ  ดังรูปที่ 13 

 
 

                                                รูปที่ 13 



13) ใชคีมปลายแหลมถอดแผนลอค (12)  ออกเพื่อทําการถอด แผนรอง (9)  และชุดตลับลูกปนรองลื่น 
(16)  ออกจากชุดเพลาขับดังรูปที่ 14 

 
 

                                              รูปที่ 14 
การตรวจสอบสภาพชิ้นสวน 

(1) ตรวจสอบระยะที่ยื่นออกมากระหวาง  Valve  plate (3)  ดังรูปที่ 15  เรือนปม  ,มอเตอร (4) 
ถาระยะยื่นดังกลาวนอยกวาเกณฑทีก่ําหนดใหทําการเปลี่ยนแหวนรอง (8)  ถาในกรณี Valve  Plate  (3)  ไมยื่น
ออกมาจากเรือนปมมอเตอร  ซ่ึงก็มีผลมาจาก 

 A )  มีการสึกหรอที่ผิวหนาของ  Valve  Plate (3)  หรือกระบอกสูบ (7)  มากเกินไป  
B) แหวนรอง (8)  แตกหกัเสียหาย 
C) ฝาครอบทายปม (35)  เสียหายซึ่งในการเสยีหายในหวัขอ  A,  B,  C  นั้นมีสาเหตุมาจาก 

a. น้ํามันไฮดรอลิกสกปรก 
b. การเกิด Cavitation 
c. เกิดคาความดนัสูงสุดขึ้นบอยๆ 

 
                                      รูปที่ 15 

 



(2) ถอด  O-ring (24)  และซีลคอเพลา (21)  ออกจากฝาครอบดานเพลาขับ (23)   

 
                                                 รูปที่ 16 

จากนั้นตรวจสอบความเสียหายถาเกดิการเสียหายที่ช้ินสวนดังกลาว  ใหทําการเปลี่ยน  ซ่ึงในกรณทีี่  O-ring 
และซีลคอเพลามีลักษณะถูกดันใหยื่นออกมาสาเหตุเกดิจาก  ความดนัดาน  Case  drain มากเกินไป 

(3) ตรวจสอบผิวหนาของกระบอกสูบตองไมมีรอยกระแทกดังรูปที่ 17  หากมีรอยกระแทก 
กวางและลึก  ตองทําการเปลี่ยนใหม  ซ่ึงสาเหตุทีท่ําใหเกิดรอยกระแทกของกระบอกสูบกับแผนประกบตนี
ลูกสูบ  เนื่องจากเกิดความดนัในระบบสูงสุดขึ้นบอยๆ  แตปองกันไดโดยใสวาลวกนักลับหนาปม 

 
                                                รูปที่ 17 

 
 
 
 
 
 
 
 



(4) ตรวจสอบสภาพของลูกสูบโดยตรวจสอบระยะดานทาย  และดานขางของกานลูกสูบ  
นอกจากนั้นยงัตรวจสอบ  ขนาดของลูกสูบและรูของแผนประกบตนลูกสูบ  ดังรูปที่ 18  นอกจากนี้ยังตอง
ตรวจสอบผิวหนาสัมผัสระหวางลูกสูบกบักระบอกสูบ   ถามีขนาดไมเปนไปตามเกณฑตามตารางที่ 1หรือ รอย
เสียหาย ตองเปลี่ยนชิ้นสวนดังกลาวใหม สวนสาเหตุทีท่ําใหเกิดการเสียหายดังกลาว เกดิจาก 

1. มีส่ิงสกปรกในระบบ 
2. น้ํามันเสื่อมคุณภาพ 
3. อุณภูมใินระบบรอนเกินไป 
4. การเกิด คาวิเตชั่น 

 
                                               รูปที่ 18 

  การประกอบชิน้สวนปมและมอเตอรไฮดรอลิก 
1) หลอล่ืนเพลาขับ ( 14,15) 

ดวยน้ํามันไฮดรอลิกใสตลับลูกปนรองลื่น (16) แผนรอง (17) และรองลื่น (18) เขาไปในชุดเพลา 
ขับโดยใชทอกด  และฆอนยางเคาะใหช้ินสวนตางๆเขาที่ดังรูปที่ 19 

 
รูปที่ 19 

 



2) ประกอบแผนรอง (19)  และปรับระยะใหไดตามเกณฑตามตารางที่ 2 จากนัน้ประกอบแหวนลอค
ทําการหมุนตลับลูกปนรองลื่นตองหมุนไดอยางคลองตัวดังรูปที่ 20 

 
รูปที่ 20 

3)  ตรวจสอบการใสช้ินสวนตามขอ 1 และ 2  โดยการวดัความเปนระนาบของขอบนอกตลับลูกปน   
โดนใช Dial  indicator  คาที่อานไดไมควรเกิน 0.005-0.08 mm ดังรูปที่ 21 

 
รูปที่ 21 

4)ประกอบลูกสูบ (13) กลับไป  ยังแผนประกบตีนลูกสูบ (12)  ใหตรงกบัรูปของลูกสูบนั้นๆ ดังรูปที่ 22 

 
รูปที่ 22 



 5)  นําชุดลูกสบูและแผนประกบ ประกอบลงไปในเบารับลูกสูบ  จากนั้นใชกาวปองกันเกลยีวคลายหยด
ลงไปที่ตะปูเกลียว (11)  จากนั้น  ขันตะปูเกลียวเพื่อยึดแผนประกบกับเบาสูบ  ลูกสูบใหแนนดังรูปที่ 23-24 

 

 
รูปที่ 23,24 

6) ตรวจสอบการเคลื่อนตัวของชุดลูกสูบ ตองหมุนไปมาไดในบริเวณเบารับลูกสูบดังรูปที่ 25 

 
รูปที่ 25 

7) ประกอบแกนศูนยกลางการหมุน  ลงในเบารับลูกสูบใสแผนปรับระยะ (9)  ใหคาไดตามเกณฑ ดัง 
ตารางที่ 2 ใสแหวนรอง(8)  จากนั้นใสกระบอกสูบ (7)  สวมลงไปที่ชุดลูกสูบตองทําใหเครื่องหมายที่ทําไวกอน
ถอดตรงกันดังรูปที่ 26 

 
รูปที่ 26 



8) ตรวจสอบการหมุนของชุดลูกสูบและกระบอกสูบ การเคลื่อนที่เขาออกและการเอียงทํามุมของชุด 
ช้ินสวนดังกลาว  ดังรูปที่ 27 

 
รูปที่ 27 

9) ติดตั้งเรือนปม ,มอเตอร เขากับแทนจับยดึ ทําการหลอล่ืนภายในตวัเรือนโดยเฉพาะบริเวณบารับ
ตลับลูกปนรองลื่นดังรูปที่ 28  

 
รูปที่ 28 

10) ใสชุดเพลาขับและกระบอกสูบกลับเขาไปที่เรือนปม , มอเตอร โดยหมนุวงลอ ใหแกนเกลียวดันชดุ 
ช้ินสวนดังกลาวเขาไปในเรอืนปม , มอเตอร จนกวาตลับลูกปนจะเขาไปนั่งในบาดังรูปที่ 29 

 
รูปที่ 29 



11) ประกอบ radial  Seal (21)  O-ring (24 ) แผนปรับระยะ (22)  ใหไดคาตามเกณฑที่กาํหนดไวใน 
ตารางที่ 2 จากนั้นประกอบแหวนลอค (25) ดังรูปที่ 30 

 
รูปที่ 30 

12) นําชุดดันเพลาขับ และกระบอกสูบออกจาก ปลายเพลาขบั ดังรูปที่ 31 

 
รูปที่ 31 

13) หลอล่ืนหนาสมัผัสของ Valve  plate (3)  และประกอบเขาไปที่สวนบนของเรือนปม , มอเตอร 
ทดลองหมุน Valve  plate  ภายในเรือนปมมอเตอรตองหมุนไดคลองและตองประกอบใหตรงกับตําแหนงของรู
รับรูสงของน้ํามันดวยโดยมี pin1 เปนกําหนดดังรูปที่ 32 

 
รูปที่ 32 



14) ตรวจวดัระยะยื่นของValve  plate ที่ยื่นออกมาจากเรือนปม, มอเตอรระยะดังกลาวดไูดจาก รูปที่ 33 

 
รูปที่ 33 

15) ใสประเก็น (2) ประกอบฝาครอบทาย (32-38) และขับตะปูเกลียว (28,26) และ (27-31) ดวยประแจ 
ตรวจสอบแรงบิดใหไดคากําหนดตามตาราง  ที่ 3 ดังรูปที่ 34 

 
 

รูปที่ 34 
สรุป  เมื่อปมหรือมอเตอรเกิดสภาวะการทํางานหรืออาการดังกลาวขางตนตองรีบทําการตรวจสอบเพื่อ

ซอมบํารุงใหญทันที เพื่อมิใหช้ินสวนภายในเกดิการแตกหักเสยีหายกลายเปนเศษผงโลหะมากขึ้น โดยสวนใหญ
แลวจะทําการเปลี่ยนชิ้นสวนภายในที่มิไดตามเกณฑที่กําหนดมากกวาการซอมแซมแลวนํากลับมาใชใหม สวน
คามาตราฐานการตรวจสอบเปนไปดังตารางที่ 1 , 2 และ 3 ตามลําดับ 



 
ตารางที่ 1 

 
ตารางที่ 2 

 
ตารางที่ 3 

เอกสารอางอิง 
 Fix Pump/Motor  Service  Document , Sam  Hydraulic 
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